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QUN’ INTERVISTA CON L’ ING. FRASG]IETT})

Presente e avvenire

delle nostre strade

n occasione della Confe-~
renza di Stresa abbiamo
|chiesto al direttore gene-
ile dell'ANAS, ing. Aldo
raschetti, la sua opinione
1i problemi piti attuaii
ella viabilita e del traffi-
o. L'ing. Fraschetti ha cosi

entilmente = risposf alle
ostre domande:
Le recenti rilevazioni

il traffico delle nostre
trade dimostrano che si
mo avuti incrementi no-
wolissimi, specie su talu-
¢ di esse. E’ esatto — ab-
bbiamo chiesto che
ANAS si propone, anche
ulla scorta di queste in-
licazioni, di accelerare il
rogramma di costruzioni
tradali previsto?

Le risultanze del rileva-
tento statistico della cir-
olazione condotto nel de-

0rso anno -- e e tra
‘reve saranno rese d1 pub-
lica ragione — hann

ata l'esatta misura, attrﬂ-
erso_l'evidenza delle ci-
re, dell'imponente incre-
ento che la nostra circo-
zione motorizzata ha se-
hato su tutte le strade
aliane di maggiore comu-
icazione durante gli ulti-
ni cinque anni. Tutte le
irevisioni fatte in prece-
lenza — anche le piu otti-
istiche — sono apparse
i gran lunga superate
alla realt,
I dati rilevati nel 1950
jsultano infatti, come me-
ia_generale, pii che rad-
oppiati e in alcune zone
su talune strade si sono
scontrati incrementi che
aggiungono, sempre ri-
petto al 1950, percentuali
1 400 ed anche del 600%.
E evidente come queste
sultanze, le quali impon-
no di accelerare al mas-
F}no il tempo di esecuzio-
e delle opere autostradali
he si stanno realizzan-
b, mentre hanno indotto
[ANAS a rivedere alcunl
ettagli del

mente superate le difficol-
ta_attuali,

Risultati ben pit ampia-
mente proiettati nel futu-
ro potrebbero, natural-
mente, essere conseguiti
estendendo il programma
di miglioramento della re-
te statale a parte della
provinciale e comunale per
le quali del resto ¢ in di-
scussione al Parlamento
un importante disegno di
legge ed integrando altresi
le costruzioni autostradali
gia incluse nel programma
di prima attuazione con le
altre previste nel pro-
gramma di massima alle-
gato alla Legge 21 maggio
1955, n, 463.

In definitiva il program-
ma generale di migliora~
mento stradale si pud con-
siderare come suddiviso in

vamente, ad integrazione
del primo, diretto a risol-
vere in modo completo e
definitivo — sia sotto il
profilo tecnico che sotto
quello sociale — il proble-
ma generale presente e fu-
turo della nostra viabilita.

1l prestito stradale

uale ¢ la sua opinione
sulla proposta di prestito
lanciata dall’A, C. d’Italia
per facilitare ed accelerare
la realizzazione della mo-
stra nuova rete stradale?
L'iniziativa presa dal-
TA.C. dTtalia nel propor-
re il lancio di un «pre-
stito stradale » nazionale
prova una volta di piii lo
spirito di_ aperta collabo-
razione e la viva sollecitu~
dine che I'Ente ha sempre

ressi sempre crescenti le-
gati al problema della
stra e la riconosciuta
produttivita degli investi-
menti economici in opere

stradali, costituiscono ele-
menti positivi agli “effetti
di una possibile realizza-

ttivi — sui 26.000 che
costituiscono il totale del-
T'attuale rete delle strade
statali — con il risultato,
perd di porre in condizio-
piena funzionalita

Dltre 16 000 chilometri di
strade di maggiore comu-

zione dell stessa.

Su_quale lunghezza ri-
terrebbe mecessario opera-
re per rendere efficiente e
sufficiente la nostra rete
stradale?

11 programma cui ho ac~
cennato — quello, per in-
tenderci, che abbiamo
chiamato di immediato in-
tervento e che avrebbe per
oggetto 'adeguamento del-
la rete di grande comuni-
cazione e di tutti gli itine-
rari internazionali — pre-

due distinti
uno di primo intervento,
sugli itinerari di maggior
transito, avente come ob-
biettivo quello di ristabi-
lire al pit presto tra la
St el tratiao quel ne-
cessario equilibrio che og-~
gi appare pericolosamente
compromesso e di fornire

di tutti i problemi interes-
santi il settore della moto-
rizzazione.

Le difficolta da superare
per condurre a buon fine
Tiniziativa non sono cer-
to ne pochc né di poco

data anche la
enma della cifra che sa-

vede interventi singoli,
ltre a note-
voli tratti di rifacimento

integrale, dlrem principal-

e ad ampliare la sede
stradale, ad eliminare cur-
ve, attraversamenti di abi-
tati, passaggi a livello e
viziositd andamento
plano-altimetrico. E da
notare che i lavori di am-

ivi i
5.500 chilometri di itine~
rari internazionali,

Costi e tempi
del programma

Quale ¢, secondo lei, lo
ammontare del costo di i~
costruzione ed adeguamen-
to delle mnostre strade? E
quale il tempo che giudica
necessario, qualora VANAS
disponesse dei fondi ne-
cessari per realizzare il
previsto piano di sistema-
zlone della viabilita?

La spesa complessiva
prevista per la realizza-

OCCORSO
STRADALRE

A.C. 1.

zione di tale programma si Via Aurelia. Una scena non rara ai passaggi a livello: alle macchine allineate si affianca quelh dell'impa-
ziente che le scavalea tutte. I problemi del traffico non sono solo problemi di viabilita ma anche di educazione.

((PATOLOGIA DELLE STRADE ITALIANE )

aggira sui 350 miliardi ai
quali dovrebbe essere ag-
giunto I'importo dei lavori
complementari che TANAS
potrebbe eseguire con i
fondi — in ve
pxu che modesti

alla  nostra
motorizzata le condizioni
necessarie al suo regolare
e rapido deflusso di oggi ¢
al suo sviluppo di domani.

L'altro, da attuarsi suc-

rebbe necessario reperire.

Sono convinto, tuttavia,
che la_innegabile urgenza
con cui si presenta la ne-
cessitd di un adeguamento
della rete stradale di gran-

e progressi-

de gli inte-

al suo bllan-

T
circa il' 50% dell'importo
totale del programma.
Llestensione = chilometri-
ca complessiva di tutti gli
interventi si pud calcolare
in circa 10.000 chilometri

Le relazioni della XIII Conferenza
del Traffico e della Circolazione

con l'intervento del mini-

la Conferenza cel Trnfﬂcu ¢
aella Circolazione, giunta ul

la sua tredicesima edizlune,
sx svolge a Stresa dal 27 o]

deguamento stradale, che
ia da tempo & stato pre-
isposto con particolare ri-
uardo agli itinerari dx in-

La

el rappresentanti del
Governo, la colncidenza_con
la_chiusura delle manifesta:
zioni indette per il cinquan-
tenario del Sempione, il mo-

arterie di magglore co-
punicazione, ci spronano
moltiplicare i nostri sfor-
i per risolvere la fonda-
entale questione econo-
ica preoccupazione
bmune a tutti i Paesi che
egi si accingono ad un
della loro re-
viabile — ed alla quale
legata ogni possibilita di
ituazione del programma
es50.

4d.

men pole-
mico sulle inizlative promos-
e o suggerite per una au-
tentica disciplina del traffi-
co, fanno della XIII Confe-
renza un avyenimento di ele-
vata portata teonica, legisla-
iva e di studio, indubbia-
mente superiore alle prece-
denti edizion]
meroSe sono_ le comuni-
cazioni scritte. In margine
alla Conferenza & stata lan-
ciata Vinchiesta in materia
di viabilita riservata agli
utenti della strada e agli

e riclassificazione
Ritiene che sia sufficien-
provvedere alladegua-
ento delle strade previ-
0 per ovviare alle diffi-
ltd che a!mwersa la no-
ra viabilita?

Qualora si avesse la pos-
bilitd d'iniziare a breve
adenza e condurre a ter-
ine entro un periodo di
inque o sei anni il piano
| miglioramento ' stradale
udiato dal’ANAS per la
te viabile di grande co-
[unicazione cui si é&.pri-
a2 accennato (allarga-
ento della sede stradale
metri 10,60, rettifiche di
iziositd e di curve, elimi-
zione di passaggi a li-
llo, ecc.) da integrarsi
n i lavori realizzabili con
ordinari stanziamenti di
ncio, la nostra circola-
ne motorizzata verrebbe
ta in condizione di flui-
rapidamente e con sod-
sfacenti garanzie di sicu-
22a lungo le maggiori di-
tfrici di traffico. Ove cid
'venisse, e tenuto conto
l programma autostrada-
¢id in esecuzione, si po-
ebbero considerare sod-
sfatte le maggiori e piu
fnediate esigenze della
sira viabilitd e larga-

?

della quale abblamo pubbli-
cato nel numero scorso, il
questionario. Al termine del-
‘onferenza sard reso noto
i1 _nome del vincitore del
« Premio Stresa 1956 » di
milione da assegnare all'au-
tore di una monografla sul
tema «La disciplina della
circolazione stradale in fun-
ziox&e della. prevenzione del

Sem a Stresa, dal 1. al
[ uttobre sl svolgerd la_«Set-
timana Internazionale di stu-
di sulla tecnica della circo-

cause dj tali incidenti per
al

essere risolto in, precedenta

di oggi ln strada non sem-
brerebbe eesere i olpn, ma
inci-

T owr lu-
W p teeniche — particolar-
mente impegnative dal lato

una
dentl sl ceve ammeltere che
il ripetersi di questi ultimi
negll stessi punti sia attrl-
buiblle a deficienze tecniche

Motorizzazione Civile: 11403
per cento delle cause media-
te & dovuto alle strade per
aeficlenza delln stessa_sede
stradale e per deficlenza del-
Torganizzazione del traffico,
Le caratteristiche delle stra-
le hanno notevole parte ne-
gt incidentt, Le strade non
lo sviluppo
e]

Occorre,
allestero, apprestare gll stru-
entl e | mezzi flnanzari ¢
L\"IB eme mettere a fun )
criteri tecnicl costruttivi e dj
esercizio per realizzare nuove
strade ¢ ampliare quelle esl-
convenzione _di
inovea de1 1050 e Asitaso
norme unificatrici sulle ca-
ratteristiche costruttive stra-
ali, Ginevra ha inoltre in-
vitato le singole nazion ad
emanare periodicamente nor-
me costruttive agglornate che
servano di per sll
entl che governano le strade.
Occorre creare, a tale scopo,
un_organismo che profllj 1o
caratteristiche delle autostra-
e in rapporto alla velocith
ase.

<« Problemi della viabilita or-
dinaria:

laalone stradalo », org

ta @8 un Comitato misto dl
0 paste, oltre ol rap-

presentantl d

ne Mondiale del Turlsmu e

dell’Automobile

el G Automopile Gl

dTtalla e del Touring Club

Tialtano,

cco un sommario delle re-
lazioni generali sul tre teml
della Conferenza;
« Problami della viabilitd or-
dinaria: criteri costruttivi

rapporto
caratteristiche  del
tnz/ﬁco del futuro»,

I r , prof, ing. Li
'rucchettl premette che l.'nu-
‘motorizzati

Difficlle accertare tutte le

finanziamento ' della rete
viabile ordinaria ».

1 relatore, avv. Adrio Ca-
satl, sl sofferma sugll aspet-
ti glurldict ed economlci del

ma in

esame, vie-
ne affrontato net suoi diversi

aspetti.

DI particolare interesse so«
no le varie tabelle riassunti-
ve di tutt! i datl raccolti nel-
le province d'Italla relativa-

caratteristiche

mente alle
delle strade provinciali e co-
extraurbane ed al

de secondo i pii moderni cri-
terl tecnici ed in funzione
del traffico e delle sue esi-

Esaminata la  questione
delia " lassificazions. dells
strade, il relatore pone In-
fine Tacconto sul problema

che deve

— che.

di dare alle strﬁrle italiane
un assetto dec raziona-
le, efficlente e soplatmtm
definitivo.

« Problemi dellg viabilita or-
dinaria; tutela giuridico-
amministrativa delle stra-
de .

Il relatore, avv. Dante
Guerrieri, dopo una’ premes-
sa tratta loggetto del suo
tema ufficlale soffermandosi
sul seguenti punti: tutela
della strada nella legislazio-
ne vigente. 1 progetti, il cam-
Ppo di applicazione delle 'nax-
e, gll Istituti giuridici
1a_tutela della strada, la
tela delle strade vicinali, le
caratte) rlstlche comuni_delle
limitazioni di diritto pubbli-

o, i mezzi di coazione ammi-
NSLmNVE. le licenze e le con-
cessioni, latore e la

(Continua a pag. 2)

La giuria del Premio Stresa. Da sinistra'a destra
Garelli,

Berti, il dr,
3

L‘IO ordinario,

mpo di esecuzione
integrale del programma
stesso & calcolato in 5-8
anni, mentre la spesa re-
lativa, nella misura sopra
precisata, potreb] be essere
suddivisa — per i
nismo degli nltuali B,
di pagamento dei lavori in |
conto dello Stato — in un
minimo di 7 o anche 8
esercizi finanziari,

Qualora si potesse, quin.
di, disporre dei fondi ne-
cessari ed iniziare i lavori
entro il corrente esercizio
1956-57 o anche entro i
primi mesi del prossimo,
il completamento dei lavo-
ri stessi verrebbe allincir-
ca a coincidere con l'en-
trata in esercizio di tutte
le nuove arterie autostra-
dali che saranno. realizza-
te col programma di pri-
ma attuazione disposto in
forza della Legge 21 mag-
gio 1955, n. 463,

Ovvmmente, come per il
programma autostradale, é
gid prevista l'apertura al
traffico dei vari tronchi
delle singole autostrade di
mano in mano che essi po-
tranno considerarsi funzio-
nali, cosi anche per il pro-
gramma di adeguamento
stradale la progressiva si-
stemazione dei vari itine-
rari di offri-

PROVOCANTE L'AURELIA

da Civitavecchia a La Spezia

nire I'Aurelia una stra-
da provocante, tale per-
cheé invita alla velocitd. Ma
questo desiderio cede subito
il posto, sol che si abbia un
minimo di spirito di conser-
vazione, ad un'andatura pru-
dente, Si racconta di record:
magnifici stabiliti nel tratto
‘Roma-Livorno, cioé nella
parte it dritta e pit mvl-
tante dell’Aurelia, ma noi
crediamo che si tratti di per-
ormannes molto att{ml:tl-
e e, quand’anche vere, ot-
tenute rischiando realmente

Suremnm tentati di defi-

Perché dum]ue, rAurelia
avviso — é co.sl
4nsidlosn7 L’abbia
ta poco dopo Civﬂaveccma
(it ratto tra. Homa e que-
st'ultimo centro aveva
mato oggetto della nostra
prima inchiesta sui punti cri-
tici delle strade italiane) per
riprenderla proprio ove essa
offre il meglio di sé stessa.

le lusinghe dei lunghi retti-
Hnel spesso la marcia é re-
rerk‘olom dalla presenza
ncroci coperti o da cur-
ve Brusche il cui- raggio
in aperto contrasto col ca-
rattere lineare dellg grande
arteria. Di curve realmente
insidiose non iamo
contate moltissime, in z//et-
ti, ma sappiamo per es;
rienza che esse ussumono u?l
particolare caraltere dl pe-
ricolosita proprio &
szvﬂiana Tral's0 e ﬂ 300 km
cioé da poco dopo Civitavec-
chie a poco prima di Li-
vorno ne abbiamo enume-
sa-
0 mai necessario
richiamare Vattenzione del-
Pautomobilista. Quasi sem-
pre sono segnalate, ma non
tanto da incutere nel con-
ducente quel senso di parti-
colare attenzione richiesto
da una brusca svolta al ter-
mine di un rettilineo. Certo
mm ¢ facile dare ad esse -

o

re in tempo relativamente
breve condizioni sempre
migliori di transito alla
nostra circolazione,

gio della ferrovic Roma-Ge-

, U'Aurelia si distende,
infatti, ed invita alla veloci-
ta. Ma ¢ un errore cedere al-

a impri-
marle bene mlla mente di
chi guida, ma crediamo uti-
le localizzarle. Tra I'80 e I'81
ve ne sono due, mentre tra
il 90 e il 91 km ¢ lo spigolo
di un muno di cinta di una
villa a coprire non soltanto
la visuale ma a determinare
una curva. Tra il 98 e i] 99
km. due curve si susseguono
a breve distanza con l'aggra-
vante che essendo il traccia-
to in contropendenza il vei-
colo tende a spostarsi sulla
mano contraria quale che
sia lo sforzo del conduttore
per dominare il mezzo. Poi

o al 175 km per un ponte
sul torrente Rispesca e, po-
€0 prima del bivio di Vetulo-
nia (tra il 205 e # 206 km.),
ne abbiamo contate altre
due. Al 213 km. una parti-

San
Vincenzo. Quindi oltre una
quarantina di km. di respiro
per affrontare il sinuoso na-
stro che da Rosignano porta
a Livorno. Non ¢ proprio il
caso di segnalare quali curve
slano pit. pericolose delle ul-
tre in questo tratto che l

strada ha una mmtt&r(st(ca
ben precisa, paragonabile —
8e non fosse per la vista del
‘mare sottostante — ad una
arteria di montagna es:

il dr,
segretario della Conferenza del tm!ﬂoo il dr. Ooluso, Ving,
t e

Ping,

il nostro di

Yavv. Orvieto,

curvilinea, Tutta-
via proprio al 300 km. ve
n'é una .che ogni automobi-

lista abituato a percorrere
T'Aurelia ben conosce: ¢ quel-
la davvero insidiosa creala
dal soprapassaggio della fer-

rovia. ‘Fisicamente la st per-"

cepisce_agevolmente per via
erie di strisce bian-
che e nere verniciate su un
mauretto. Il guaio é che lin-
on un altro veicolo,
in quel punto, porta — nel
migliore dei casi — a radere
la guancia destra del mu-
retto stesso, sempre in atte-
sa che un sinistro stridore
denunci il temuto contatto,
Ma, ripetiamo, sarebbe un
errore dire che I'Aurelia sla
pericolosa prima di Livorn
Se si osserva la propria mu-
no e si procede con cautela
presenta meno pericoli che
non altrove.

Incroci improvvisi

Tutt'al pitt — ma la cosa
@ spesso preoccupante — é la
')elacitd degli autocarri sca-
richi a mettere in allarme
si vedono affrontare le_ cur-
ve, in discesa, con baldanza
e prenderle alla corda con
una_ maestria da parte ‘del
conducente che denota an-
che una perfetta conoscen-
za del percorso. Il peri

o

prima, lungo i retﬁline( non
soltanto per la presenza di
alc‘uﬂ. curve mozzarespiro,
nche e soprattutto per
l’lnsldm portata da numero-
si incroci, Forse il male peg-
glore dell'Aurelia, nel tratto
contmplutn € costituito pro-
prio dagli incroci. Te li tro-
vi_improvvisi, quasi sempre

f ti e li avvertl spesso
soltanto per il prolungato ma
subitaneo sibilo di un clack-
son la cui realta sonora ti fa
acoapponare la pelle.

Nei 235 km. all'incirca che
separano Livorno dal punto
in_cui abbiamo lasciato I'Au-
relia la volta scorsa ne ab-
blamo contati 15. Natural-
mente ci siamo limitati ai pin
pericolosi. E cominciamo ad
enumerarli: tra il 128 e il

palbio e, due km. pii. avanti,
quello per la stazione di Ca-
palbio. Al 137 km. il bivio per
Ansedonia ha il poco piace-
vole requisito di eassre'):mé

quello per Talamone al qua-
le affideremmo 1la  palma
della 'pericolosita. Per chi

proviene da Livorno si pre-

senta dopo una forte dunesa
e, naturalmente, é cop
dalle case. Ed ancora: Ill 117

. per Scansano, al 195 km,
quello per Montepascali, ul
196 km. 17!r Siena, al

. ntemassi (in umz
curva fartementz pronuncia~
ta), al 206 per Vetulo-
Ma, al 210 km. per Ravi, al

218 per Gavorrano,, al 227

per Follonica e per Mas: M.
(cumpletavnente cmrbo)

r Blbbcma (tm—
provvlsa e d a leggere
slzlltll} e, ﬂmzlm!ﬂt!, al 311

quello per Ardenza.

rag gibile con que-
!ta X{.!tn dai punﬁ eritici: chi
percorre UAurelia, tra Roma,
e Livorno, sa che tra curve
pericolose e incroci nmon ha
di che stare tranquillo; sa
soprattutto che abbandonar.
si alla velocitd ¢ la cosa pit,
sciocca che fms:a fare. Gia
non sono soltanto queste le
pecche della strada statale
numeno 1 Xunan Htinemrto
che stiamo seguendo. Meni
il fondo & generalmente bua-
n0, esso diviene dei piu tore
mentanti dopo Montalto i
Castro e non per neanza
di oure da parte dcll‘ANAS
per la  conformazione
atessu del terreno che essen-
.do fri abﬂe costringe a /rs-
quenti re Non ¢ fc

se: eanvemta bemnre chs
hamm rf hl MIL cure
di km.

che tut!a I’Aurzlla mas:a as-
eme, ma per quanto si fac-
a, e .con molto im; pemw le
macchine sobbalzano al legra-
nte, come un motoscafo
sulle ondq

I lavorl di rettifica

D'altra parte abbiamo no-
tato importanti lavori di
rettifica che mon, potranno
non recare, una volta poria-
ermine, un gran bene~

importa; e

eonlraddlstlnmtona 1l 139 Jem.
ondo le tall
stiche dell’ACI el pu;

1 pil perlcolnai del!’AureHa,
cost come quello compreso tm
1 130 e 4l 1:
la presenza dl curve i‘nsldia-

Plero Casucel

(Continua a pag. 2)

5t

)

e

avviamento
istantaneo

protezione
completa

con

Mobiloil

Special

Speclal riducono

burante.

AVVIAMENTO
ISTANTANEO

Anche in presenza di tempera-
ture ambientali estremamente
rigide le speciali doti di scor-
revolezza a freddo del Mobiloil

in fage

eccezionale

PROTEZIONE '
COMPLETA

Bastano | primi girl del motore
di avviamento perchd
il Mobiloil Special dotato di
fluidita a freddo

mente |a rosistenza al distacco
opposta dalle superficl di at-
trito. In tal modo, non appena
azionato il motorino di avvia-
mento, il motore si mette pron-
tamente In movimento e rag-
glunge rapidamente il numero
di girl necessarlo per il suo
funzionamento con
risparmio di batteria e di car-

notevole

T
mente tutti gli organi da lubri-
ficare, anche quelli pil lontani
e si distribuisca abbondante-
mente. Le superfici di lavoro
del motore restano in tal modo
protette dal contatto diretto e
dalla conseguente usura mec-
canica la quale, proprio nei
periodi di avviamento, si veri-
fica nella massima misura ai
danni della durata del motore.
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